Информация 

по дорожному хозяйству Тверской области для коллегии УВД Тверской Области

( ГУ «Дирекция территориального дорожного фонда Тверской области»)

Тверская область является крупнейшей в Центральном федеральном округе Российской Федерации. Ее площадь составляет 84.1 тыс. кв. км., на которой проживает 1.42 млн. человек.

В области 36 районов, 9529 населенных пунктов, 705 центральных усадеб сельхозпредприятий. По количеству населенных пунктов область занимает первое место в России, а по количеству центральных усадеб - третье.

Успешное функционирование экономики области, решение социальных проблем невозможны без развития сети автомобильных дорог. 

По состоянию на 01.01.06 года протяженность сети территориальных дорог общего пользования составляет 15331,1 км, в том числе с усовершенствованным покрытием – 6552,3 км, переходного типа 7686,3 км, грунтовых – 1092,5 км. 


На территориальной сети находится 883 шт. мостов и путепроводов общей длиной 36954,8 пог.м, в том числе в неудовлетворительном и аварийном состоянии – 174 шт., железобетонных – 790 шт., металлических – 12 шт., путепроводов – 12шт., деревянных 81 шт..


По протяженности территориальной дорожной сети Тверская область занимает первое место в Центральном федеральном округе и четвертое в Российской Федерации. 

Однако следует отметить, что сеть территориальных дорог Тверской области развита недостаточно. Из расположенных в области 9529 населенных пунктов, 2350 (24,6%) не обеспечены гарантированной круглогодичной транспортной связью.

Кроме того, проблема повышения безопасности движения на дорожно-уличной сети Тверской области в условиях резкого роста автомобилизации и невысокого транспортно-эксплуатационного состояния дорог по-прежнему является крайне актуальной.

Так на всех автомобильных дорогах и улицах городов и поселков  Тверской области в 2006 году произошло 3099 ДТП, в которых погибло 508 человек и 3778 ранено.

По сравнению с 2005 годом количество ДТП возросло на 15,1%, число раненых увеличилось на 18%, число погибших уменьшилось на 3,4%.

Наибольшая доля всех ДТП по местам их совершения в Тверской области приходится на г. Тверь и автомагистрали федерального значения М-10 «Россия» и М-9 «Балтия».

На региональных автодорогах общего пользования в 2006 году произошло 652 ДТП (рост 9,8% к 2005 году), при этом погибло 156 человек и 852 ранено.

Основными видами ДТП являются:

· опрокидывания- 301 (46,2%);

· столкновения- 167 (25,6%);

· наезды на пешеходов – 98 (15,0%);

Основными причинами ДТП явились:

· превышения скорости – 247 (37,9%);

· управление ТС в нетрезвом состоянии – 117 (18,1%);

· нарушение правил обгона – 84 (13%).

Аварийность на региональных автодорогах  общего  пользования за период 2004-

2006 год  представлена в таблице № 1.

Среди регионов Центрального Федерального округа по аварийности на автодорогах и улицах наших городов Тверская область к большому сожалению занимает непочетное для нас 5 место (см. таблицу).

Аварийность по Центральному федеральному округу представлена в таблице №2.

Сравнительная таблица

о количестве ДТП (за январь – декабрь 2006 г.) по ЦФО

Российской Федерации 

                                                                                                                                                         Таблица 2
	Общее количество ДТП, число погибших и раненых

(за январь-декабрь 2006 г.)

	п.№
	
	              ДТП
	           Погибло
	            Ранено
	 Тяжесть

  послед.

     ДТП

	
	
	   абс.
	  ±% к

  АППГ
	     абс.
	   ±% к

   АППГ
	    абс.
	   ±% к

   АППГ
	

	1
	2
	     3
	     4
	      5
	      6
	      7
	      8
	       9

	
	РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ
	   229140
	          2,6
	        32724
	         -3,6
	    285362
	        3,8
	         10,3

	1
	г. Москва
	    14850
	         5,9
	        1184
	         7,3
	     17104
	       5,7
	          6,5

	2
	Московская область
	    14778
	         3,5
	        2821
	         0,3
	     18640
	       5,2
	        13,1

	3
	Воронежская область
	      4116
	         2,7
	         576
	        -5,1
	      5177
	       4,2
	        10,0

	4
	Владимирская область
	      3540
	         8,2
	         531
	         3,3
	       4565
	     10,3
	        10,4

	5
	Тверская область
	      3099
	       15,1
	         508
	        -3,4
	       3778
	     18,0
	        11,9

	6
	Тульская область
	      2939
	         2,8
	         484
	       13,3
	       3673
	      -1,9
	        11,6

	7
	Ярославская область
	      2532
	         3,1
	         349
	        -7,9
	       2999
	       4,1
	         10,4

	8
	Ивановская область
	      2337
	        -0,5
	         222
	        -7,9
	       2991
	       2,8
	          6,9

	9
	Липецкая область
	      2266
	         2,9
	         310
	        -7,7
	       3033
	       5,5
	          9,3

	10
	Курская область
	      2153
	       13,6
	          308
	       10,0
	       2740
	     14,9
	         10,1

	11
	Рязанская область
	      2020
	        -2,1
	          434
	        4,6
	       2728
	       2,7
	        13,7

	12
	Тамбовская область
	      1916
	         1,2
	         261
	      -10,6
	       2527
	       3,7
	           9,4

	13
	Белгородская область
	      1844
	        -0,9
	         307
	       -4,4
	       2292
	       3,7
	       1 1,8

	14
	Калужская область
	      1778
	        -2,8
	          285
	      -12,3
	       2380
	     -1,0
	        10,7

	15
	Брянская область
	      1750
	        -2,0
	          250
	      -18,0
	       2279
	      -0,9
	          9,9

	16
	Смоленская область
	      1519
	        -2,1
	          329
	         1,9
	       1745
	      -2,6
	        15,9

	17
	Орловская область
	      1495
	         0,9
	          208
	      -11,9
	       1837
	      -0,8
	        10,2

	18
	Костромская область
	      1474
	       14,0
	          186
	         9,4
	       1881
	     18,2
	          9,0


         Транспортно-дорожная    инфраструктура    является    основой   развития   Тверской 

области и составной частью национальных проектов. В соответствии с действующими нормативными межремонтными сроками и нормативными требованиями к содержанию дорог общего пользования только для ремонта и содержания действующей сети в 2007 году необходимо выделить (без учета недоремонта) около 6 млрд.руб. Исходя из финансовых возможностей областного бюджета (с учетом монетизации льгот, повышения зарплаты бюджетникам и других принятых областью бюджетных полномочий) на дорожное хозяйство выделено 1387587,0 тыс.рублей или 23,1% от нормативной потребности и 9,0% (при среднем показателе по ЦФО около 4,0%) от консолидированного бюджета области. Две трети  этих средств  тратится на выполнение дорожных работ и мероприятий непосредственно связанных с обеспечением  безопасности дорожного движения на областной сети автомобильных дорог.  Однако, исходя из протяженности сети более 15000 км (крупнейшей в ЦФО), на 1 км дороги приходится лишь 20% от необходимого уровня финансирования. Таким образом, по уровню бюджетной обеспеченности область находится на 16 месте из 18 (см. приложение). Это приводит к негативным последствиям в виде разрушения действующей  сети региональных дорог, закрытию автобусных маршрутов, предписаниям надзорных органов, социальной напряженности, снижению безопасности дорожного движения на региональных автомобильных дорогах общего пользования.

Администрация области всегда уделяла внимание развитию и сохранению дорожного хозяйства. В этих целях раньше в области была принята одна  из самых высоких ставок налога на пользователей дорог – 3,3%. В настоящее время область входит в первую десятку регионов по величине ставки транспортного налога. Областью в полном объеме ежегодно выполняются условия софинансирования федеральных расходов. 

Однако, с изменением федерального законодательства с 2000 по 2004 год финансирование дорожного хозяйства области сократилось в 2,5 раза. Имеющихся средств не хватает даже на нормативное содержание дорог. 
В соответствии с Федеральным законом «О федеральном бюджете на соответствующий год» Тверской области выделяются субсидии из федерального бюджета на выполнение программы дорожных работ по строительству, реконструкции и модернизации автодорог общего пользования и искусственных сооружений на них. В 2007 году выделено средств в сумме 469,35 млн.рублей, что в 2 раза больше, чем в 2006 году (240,0 млн.рублей).

В бюджете области в 2007 году предусмотрены средства в сумме 180,0 млн.рублей на строительство и реконструкцию важнейших территориальных дорог.

Это позволит профинансировать реконструкцию важнейших объектов  регионального значения:


- будет завершена реконструкция моста через реку Волгу в г. Кимры Тверской области с вводом в эксплуатацию сооружения мощностью 554,4 погонных метров;


создан значительный строительный задел на следующих вновь начинаемых объектах обеспечивающих межрегиональные транспортные связи:


- реконструкция территориальной автомобильной дороги общего пользования Тверь-Лотошино-Шаховская-Уваровка на участке км 6+000 до км 10+000 с устройством транспортной развязки  в разных уровнях на пересечении с федеральной дорогой Москва-Санкт-Петербург в Калининском районе Тверской области;

- реконструкция территориальной автомобильной дороги общего пользования Хабоцкое-Молоково-Сандово-граница Вологодской области на участке км 62+165-68+815 в Сандовском районе Тверской области;


- реконструкция территориальной автомобильной дороги общего пользования Лисичино-Духовщина-Белый-Нелидово на участке км 128+266-145+044 в Бельском районе Тверской области;


- реконструкция моста через оз. Селигер на км 124 территориальной автомобильной дороги общего пользования Торжок-Осташков в Осташковском районе Тверской области.

               Область предпринимает меры по ликвидации наиболее аварийных участков на существующей сети дорог, приведению в нормативное состояние автобусных маршрутов, отстаивает интересы области на федеральном и муниципальном уровнях, а также ставит задачи для обеспечения реализации национальных проектов.


Область уделяет серьезное внимание проведению научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ в дорожной сфере.

Основной направленностью этих работ является решение наиболее сложных проблем дорожной отрасли за счет применения прогрессивных дорожных технологий, материалов, техники, а также технических решений и норм  в организациях и предприятиях дорожного хозяйства, непосредственно занимающихся проектированием, строительством (реконструкцией), ремонтом и содержанием автомобильных дорог и сооружений на них. 

Направление работы ориентировано на совершенствование организации инновационной деятельности, повышение уровня содержания  автомобильных дорог и безопасности дорожного движения, обеспечение современных требований к качеству проектирования и строительства, внедрение в практику работ новых технических средств и методов диагностики автомобильных дорог.

Основные научно-технические приоритеты планируемых работ:

За счет средств областного бюджета, направляемых на финансирование ремонта автодорог и искусственных сооружений на них:

- расширенное внедрение в практику устройства шероховатой поверхностной обработки в качестве вяжущего битумных эмульсий с использованием нового оборудования и машин;

За счет средств областного бюджета, направляемых на финансирование 

содержания  автодорог и искусственных сооружений на них впервые в области  осуществляется:
- проведение работ по паспортизации и диагностике 2500 км дорог 1 класса 

в 2006 году и 1500 км 2 класса в 2007 году с применением передвижной диагностической лаборатории, создание банка данных о состоянии дорог и инструментарий для оперативного принятия управленческих решений;

- проведение работ по паспортизации и диагностике 30 мостов на дорогах  1 

класса в 2006 году и 35 мостов на дорогах 1 класса в 2007 году, создание банка данных о состоянии мостов и инструментарий для оперативного принятия управленческих решений;

- разработка автоматизированного программного комплекса по содержанию автомобильных дорог (АКСАД), предназначенного для решения задач в области планирования и распределения финансовых и материально-технических ресурсов на содержание автомобильных дорог (поэлементно) в зимний и летний сезоны (с выдачей сметно-финансовых расчетов и сводных ресурсных ведомостей);

- внедрение новых методов подсчета и классификации транспортных средств с использованием мобильного передвижного комплекса на базе автомобиля с использованием прибора счетчика-классификатора Mаrkcmen 400, который позволяет определить :
- направление движения  транспортного средства, скорость, колесную базу, интервал движения, разрыв, класс;

- регистрацию каждого отдельного ТС;

- быструю и простую настройку;

- низкие закупочные и операционные издержки;

- до полугода работы на 2 алкалиновых элементах питания;

- возможность анализа данных с помощью программного обеспечивания.

Организация освоения инноваций при проектировании, строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог и сооружений на них

Организация освоения инноваций при проектировании, строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог и сооружений на них осуществляется в соответствии с «Временным руководством по организация освоения инноваций при проектировании, строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог и сооружений на них» (введено в действие распоряжением Росавтодора от 10.09.2002 г. № ОС-754-р
1. Внедрение инноваций на стадии обоснования инвестиций и проектно-

изыскательских работ.

ГУ «Дирекция территориального дорожного фонда Тверской области» в заданиях 

на разработку обоснования инвестиций, проектно-сметной документации, в конкурсной и договорной документации на выполнение подрядных работ включает специальный раздел «Применение новых технологий, техники, конструкций и материалов», а именно:


- замена типовых проектных решений новыми прогрессивными решениями;

применения новых эффективных дорожно-строительных материалов (георешетки, металлогофрированные трубы, применение местных материалов – сталеплавильных шлаков, битумных эмульсий вместо битума);

- применения ресурсо-и энергосберегающих технологий;

- применения высокопроизводительной техники;

- применения новых информационных технологий, банков и баз данных, 

современных средств информатизации и связи.


Кроме того, вся предпроектная и проектно-сметная документация согласовывается с ГИБДД МВД России, имеют положительное сводное заключение государственной экспертизы.


В области сложилось тесное и конструктивное взаимодействие инспектирующих органов ГИБДД, Управления государственного автодорожного надзора по Тверской области, Федеральной службы по надзору в сфере транспорта и органа управления региональными дорогами – ГУ «Дирекция ТДФ Тверской области» позволяет успешно решать следующие задачи:

· проведение рабочих и государственных комиссий при приемке участков 

реконструкции и ремонта в эксплуатацию;

· проведение комиссионного обследования дорог весной и осенью;

· согласование мероприятий по повышению безопасности дорожного движения в 

рабочих проектах;

· контроль за перевозкой крупногабаритных и тяжеловесных грузов на дорогах 

общего пользования;

· контроль за режимом движения грузового автотранспорта в период весенней 

распутицы.


Совместная деятельность по выполнению вышеперечисленных задач позволяет сохранять дороги и мосты от интенсивного разрушения, обеспечивать  безопасность дорожного движения.

             Приложения:

1. Справка о плане благоустройства сельских автодорог «Дорога к школе».

2. Показатели бюджетной обеспеченности территориальных  автомобильных дорог в Центральном федеральном округе, исходя их общих объемов бюджетов субъектов РФ на 2005 год (по данным Департамента финансов Тверской области).

3. Показатели выделения средств субсидий из федерального бюджета  РФ , предусмотренных  Федеральными законами  «О федеральном бюджете» на 2003-2006 годы и Федеральным  законом «О федеральном бюджете на 2007 год».
4.  Справка о выполнении основных мероприятий по повышению безопасности дорожного движения  на территориальных автодорогах Тверской области за 2004-2006 годы.

5. Данные о ДТП и пострадавших в них за 2006 год.

            И.о.директора                                                                                       С.В.Сулаев
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